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Depuis longtemps déja, le patron lorgnait
sur la Silvia $13. C'était donc |'occasion
de succomber a ce coup de foudre et en
profiter pour mettre les petits plats dans les
grands. La 513 TwoSystem est une pure demo
car : radicale ! Chaque détail a été poussé a
I’extréme. Toshima-san nous expliquera que,
sans pour autant étre « no limit », le budget
n'a pas éte sujet a discussion. « Il nous aura
failu un peu de temps pour la finir, mais je
voulais que tout soit parfait -

A la lumiére de son pedigree, le moteur
semble relativement surdimensionné. Les
480 « petits » canassons ne doivent pas bien
Ueffrayer (un set-up tel que celui-ci doit
permettre de fleureter avec les 550cv). Les

connaitre, en pourcentage, le gain apporté 2 | Rapport Kg/ev e 19
la rigidité de 'ensemble. Quoi qu'il en soit, ; 1 5 )

le resultat est absolument sublime, et les eia

litres de sueur dépensés en valent la peine ! SR20DET i

On notera que les portes, le capot, la malle Kit 2,21 Apexi
arriére, les rétroviseurs, 'aileron et les siéges - Turbo RX6B TCW77, 25P
sont également du méme acabit. Il faut tegate

croire que Toshima-san dispose d’actions chez Was 1S STl
Carbon&Co. Au final, la Silvia n’accuse que '-Wenmsﬂrmeﬂm

@ mille cinquante malheureux kilos. Un Mike | Arbresa camesApexi 260 degres x 11, me-
¥ Tyson de 60Kg... en gros. Pompe & huilemsa.nﬂu R R :

La boite HKS six rapports & crabots est une Papﬂlonﬂimnms L
rareté (en comparaison du modéle équivalent | lnjecwrssw&i&x Rald’hjecheusSard :
Trust ou de la version a cing rapports). La Mr ATL 45L o

| premiére vitesse est inversée et trouve juste rE
¥ en face d’elle la marche arriére. Cette boite Wammﬂ SR

& demande un peu d’entrainement avant d’étre mrd'mm
exploitée les yeux fermeés. Du fait des crabots, séparm air fgau Sard
b qui autorisent n’importe quel enchainement Radiateur d’huile HKS
(un joli 4 = 1 a la descente par exemple), il PR s B
faut savoir faire preuve de sensibilité dans | INtECOOIEF SUFMesUre i
particulibrement ¢ g la main gauche pour ne pas tout satelliser. [Pipping en: tltal'lestl‘ mesure
ce que cela donnerait pied au plancher ! lées Fl"a“:;l ¥ OUla_m_é prof;t([:-‘nt dle rnge!" OLtJ HKS anme :

e silentblocs rigides et tous les bras son ]
réglables. La barre antiroulis arriére Sard ms,mim;wmmm Fesd
propose un systéme d’ajustement ingénieux.
En faisant varier |’orientation des extrémités,
la durete de la barre est modifiée (comme
. une regle que l'on essaierait de plier par la
tranche ou a plat).

L'auto est un véritable laboratoire ambulant.
Certains outils de mesure et d'acquisition [0
restent en permanence branchés et [Bfas
fonctionnels. Comme quoi, méme aprés |
toutes ces annees d'expérience, ilya toujours
de quoi apprendre !

périphériques sont tous de premier choix et HE

le réglage du calculateur HKS FconVpro a été
un point que Toshima-san a particuliérement
soigné, L'intercooler vient s’intercaler entre
la traverse avant et le radiateur d’eau. C'est
un montage assez peu courant (que l'on
retrouve notamment sur les autos de drift)
qui permet de protéger les organes vitaux
du moulin lors d’une sortie de piste. Il réduit
également la longueur du pipping, ce qui
ameéliore sensiblement le temps de réponse
a la ré-accélération. De la méme maniére, le
radiateur d'huile se retrouve positionné juste
devant ses deux grands fréres, bien a |’abri.

L'alimentation en essence est soignée. On dirait
presque de I"art moderne !

Le chassis est
entiérement ressoude.

a-5an n'a pas men.
intercooler vient se blot
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La plupart des out
réglage sont encore en

e, la Silvia est en
perpétuel développement.




